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A hegyek kozé zart ékszerdoboz

Szarajevo villamosai

Bosznia-Hercegovina fovarosa egyszerre keleties és nyugatias, egyszerre
hordozza a torok hodoltsag és az Osztrak—Magyar Monarchia bélyegeit. A
varosi kozlekedés gerincét alkoto villamoson utazva néhany perc alatt egy

kis Isztambul, majd egy kis Bécs tarul elénk, s mire a torténelem évszazada-
inak mozaikjai 6sszedllnanak, mar a jugoszlav éra lakotelepei és napjaink
modern épiiletei k6zott csattog a jo dreg Tatra.

Classic K2-es halad a belvarost megkeriil6 oriashurok déli, Miljacka-folyé mellett
v vezetd szakaszan
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z egykori Jugoszlavia utédalla-

mai kozil az egyik legvarazsla-

tosabb a hegyekben, folyékban

és a kilencvenes évek megrazé
eseményei emlékeiben bévelked6 Bosz-
nia-Hercegovina. A délszlav habort leza-
r6 daytoni békeszerzédés 1995-ben arrol
rendelkezett, hogy az orszag teriiletének
51 szazalékat (déli és kozépsé részét) a
Bosznia-Hercegovinai Foderacié bosnyak
és horvat lakossag, az északi karéjt pedig a
Szerb Koztarsasag alkotja. A megosztottsag
tehét a hdbord utan is megmaradt.

Megosztottsag
és kiegyensilyozottsag
Az orszag kettGsségét kozlekedése is
mutatja: két vasittarsasdg osztozik az
Osszesen mintegy kilencszaz kilométeres
hélézaton, amelynek személyforgalma
gyakorlatilag elhanyagolhaté. A tavolsagi
kozlekedésben a személygépkocsi mel-
lett a buszok uraljdk a terepet, a vasut
nem kap jelentSs funkciot: Szarajevé-
b6l naponta mindossze tizenhdrom vo-
nat indul és érkezik; ezek alig fele helyi
vonat, a tobbi a Zagrab—Ploce tavolsa-
gi és a budapesti kapcsolatot jelenti. Ez
utébbi, minddssze kétkocsis nemzetkozi
~gyorsvonat” — a maga 50 kilométer/6ras
atlagsebességével — egyik nap a MAV-ko-
csin kivil a Boszniai Szerb Koztdrsasag
(ZRS), masik nap a Bosznia-Hercegovi-
nai Féderacié vasittarsasaganak (ZFBH)
kocsijét tovabbitja — a megosztottsag és a
kiegyenstlyozottsag jegyében.

A hozzavetblegesen négyszazezres
Szarajevé — népszamldlds a délszlav

hdbord 6ta nem volt — hegyek kozé
rejtett, nylizsgé nagyvaros, a torok ho-
doltsag emlékeit 6rz6 keleties varazzsal.
A hangulatos belvérosi bazar, valamint
szamos mecset emlékeztet a mintegy 6t
évszazados torok idGszakra. A vérosban
keletrél nyugat felé haladva a XIX. sza-
zad végi és XX. szdzad eleji, monarchia
korabeli éptletek valtjak a belvaros ko-
zépkorias hangulatat, majd hivatali és
bevasarlénegyed, azt kovetéen pedig
mintegy tiz kilométeren keresztul lako-
telepek és félbehagyott, vagy folyamat-
ban lévé épitkezések alkotjak Szarajevé
f6 tengelyét.

Masfél vonal, hat viszonylat

A szarajevéi villamos torténete megle-
het6sen messzire nydlik vissza: még az
Osztrdk—Magyar Monarchia idejében,
1885-ben jelent meg az elsé lévasit, ra
tiz évre pedig a villamos — az elsék egyi-
keként Eur6paban. A véros kelet—nyugati
tengelyét tarjak fel Szarajevé villamosai.
Ahhoz képest, hogy alapvetéen egy koz-

Erdemi hivatasforgalomrol sz6 sem

lehet: a napi tizenhdrom par vonat

egyike varakozik a fépalyaudvaron
2008. jilius 28-an

lekedési tengelyrél van sz6, mégis meg-
lepSen sok, hat viszonylat kozlekedik.
Ezek a jaratok nem hat kiilénb6z6 iranyt
jelentenek, hiszen a f6vonalbél mind-
Ossze a belvaros szélén 1évé f6palyaud-
varndl van kidgazas. A hat viszonylatbol
a legfontosabb a 3-as, amely a belvarost
(Bascarsija) koti ossze a lakotelepeken
keresztil a szomszédos teleptiléssel,
az oOtvenezres lakost llidzaval (ejtsd:
llidzsa). A 3-as val6jaban az alapjarat,
a vonal teljes hosszaban kozlekedik,
hétkdznap és hétvégén is atlagosan 4-6
percenként jar napkozben, menetideje
a 12 kilométeres Gton 40 perc felett van.
A palya allapota sok helyen leromlott, a
legtobb helyen a villamos 30-40 kilomé-
ter/6raval, a belvaros forgatagaban ennél
még lassabban halad. A kiils6 szakaszok
azonban o6tvennel jarhatok.

A villamos Gzemideje reggel 6tt6l este
tizenegyig tart. A belvdrost a palyaud-
varral 6sszekoté 1-esen és a palyaudvart
llidzaval 6sszekoté 4-esen kivil a 2-es
és az 5-0s a belvaros, mig a 6-os llidza
fel6l jelenti a 3-as betétjaratat — ezek a

A varos specialis vastitja a lakéhazak
alatt vezetd siklo
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jaratok végig a févonalon kozlekednek.
A koz6s szakaszokon hétkoznap egy-két
percenként kovetik egymast a villamo-
sok, kihasznaltsaguk magas. Hétk6znap
hetvenhét villamos jarja Szarajevé utca-
it, hétvégén korulbeltl 6tven. Bizonyos
napszakokban a betétjaratok nem, vagy
csak részben kozlekednek, erre utal6 in-
forméciok azonban csak elvétve érheték
el. Egy-egy elcsipett menetrend a meg-
allokban 1évé trafikok oldalardl deral ki,
ez alapjan példaul az 1-es és 4-es, nem
févonali villamosok hétkéznap 12, hét-
végén 22-36 percenként kozlekednek,
indulasi id6k azonban nincsenek meg-
adva. Néhany feldjitott kocsit leszamit-
va utastajékoztatds a jarmdvon kivil és
beltl sem létezik. A legtobb villamoson
sem vonalhélézati térkép, sem az adott
viszonylat megdlléi nincsenek feltiintet-
ve, a megdllokat a vezeté6 nem mondja
be. A villamoson csak kivilrél, elolrdl
dertl ki a viszonylat szdma.

Valtozatos jarmiipark
Szarajevoban  zénaalapli tarifarend-
szer van, a jegyek papiralaptak,
magnescsikkal ellatottak, és a jegykeze-
lés soran pontos informéacidk kertlnek
ra. A vonaljegy ara 16 KM (konvertibilis
marka), amely megkozelitSleg 205 forint
(2007. 6szi adat).

A villamoshal6zatot a kezdeti 760
milliméteres nyomtavroél 1960-ra épitet-
ték at normdl nyomtavira. A varosban
megjelend jarmivek ekkor a washingto-

A 71-es palyaszami Vasingtonac a ko-
csiszinben - ezt a példanyt érizték meg
v a washingtoni eredetid PCC-kbél

A szarajevoi vastitallomas el6tti téren talalhaté az ide vezeté szarnyvonal hu-
rokvégallomasa. A képen egy washingtoni eredetii PCC-kocsi lathato
(foté: Fodor lllés gydjteményébdl)

Alacsonypadlos kézéprésszel ell-
tott, Satra 3 tipusu villamos egy termé-
szetes titon fiivesitett palyaszakaszon

ni villamoskozlekedés felszdmolasat ko-
vetéen megvasarolt PCC-kocsik voltak,
amelyek koziil egyet eredeti allapotira
Gjitottak fel.

A villamosjarmdpark rendkival valto-
zatos: a flotta alapja a K2-es, egészen
pontosan az egykori Jugoszlavidnak
gyartott K2YU tipusu, csuklés Tatra-villa-
mos. Korabban hisz T3-as (T3YU) Tatra
is kozlekedett, mara azonban mar csak a
kocsiszin tertiletén maradt bel6liik. Ere-
detileg a szarajevéi K2-es Tatra-jarmivek
aramszedgje hatul volt (a hatvanas évek-
ben hasznaltan, Washingtonbél vasarolt
PCC-kocsik utanérzéseként). Mara a
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legtobb jarmvet atépitették, és elére
kertilt az dramszedé — minddssze két-

KISVASUT A VAROS FELETT

A szarajevoi villamos eredetileg 760 milliméteres nyomkézzel épiilt meg, és csak 1960-ban épitették
at a palyat normal nyomtavolsagira. Ennek oka az volt, hogy a bosnydk févdrost el6szor keskeny
nyomtdvon kototték be a Monarchia vastthal6zataba (1882. oktdber 4-én futott be a véros palya-

udvardra az elsé szerelvény), igy a villamost is ehhez igazitottak. A keskeny vagany( ,nagyvasat” és

s oz

hdrom, forgalomban [évé kocsit hagytak
meg az eredeti dllapotnak megfelelGen.
Egészen szokatlan latvanyt ny(jt az egy-

oldali ajtés, de hatsé aramszedds kocsi. a kozdti vasit természetesen Gsszekottetéshen dllt egymdssal, a tehervagonokat az eleinte I6vas-
A legtobb K2-esen ,egész alakos” rek- ati, késébb pedig villamosvaganyokon egészen a varoskozpontig szallitottak. A villamos forgalmat

lam talalhat6, hagyomanyos festés ko- megalapc.)%ta a vasﬁtéllqmés :/érostél val6 tavolsdga: a belvarosig mintegy harom kilométert kellett
csi csak mutatéban akad. megt‘enn[uk a.vonattal érkezéknek. : : )
. B I L Mivel Szarajevo egy kelet-nyugat irdnyd volgyben teril el, amelynek keleti végét egy sz(ik szoros
Akilencvenesévekvégén ahdbordutan Zérja le, a varosha betér6 vastitvonal is szarnyvonaljelleget mutatott: Rajlovac varosrésznél egy del-
atalakult a varos villamosjarmdparkja. tavagdnyon at lehetett északra, Bosznabréd (Bosanski Brod), illetve 1891-t6l délre, Mostar és Ploce
Részben a sériilt kocsik és a leromlott felé tovabbhaladni.
mszaki dllapot feljavitdsdra a kilenc- A .vérost’éringc'i kisvasdti héléz?lt 1906 jL’l’liusé.ban b6\’/'u|t. tové/bb, alqikor'rpege:ptlllt/a keleti.vasgt
vendarabos K2 Tatra-allomanyhoz kii- Uvacig tart0 elsS szakasza. Ez a palyaudvart6l mintegy két kilométerre, Cengic Vilanal dgazott ki a f6-
R . N vonalbél egy deltavagannyal, és folyamatosan emelkedve délrl egy félkort lefrva keriilte meg Szarajevd
16nb626 villamosok érkeztek: KT8D5-6s belvarosat. A belvarossal megkézelitsleg egy vonalban, a hegyoldalban helyezkedett el Bistrik allomds,
nyolctengelyes Tatrdk részben Csehor- ahova egy, a varosképet sokdig meghatarozé viadukton ét futottak be a szerelvények.
szaghol, részben pedig a miskolci Tatrak A normdl nyomkoz( vaspalya 1947-re érte el Szarajevét, ennek Sarajevo Novo nevi éllomésa
négy testvérét vasaroltdk meg a kassai n/éh’ény szdz méterrel kt’)zel’ebb fép.'ult/ meg avbelvé/roshoz, mint a k.l'svasflté. Termé’szetesen a keskeny
kozlekedési vallalattsl. Ezek legtbbje vaganyokat is meQ}osszabbltpttgk iddig. Ploce fele_ 1966-b§n készilt el a nagyvasiit, ekkort_o] kezdve
. R , ] mar csak keletre indultak Bistriken keresztiil a kisvasiti jaratok. Ez a vaspélya 1978. majus 28-an
mar egyiranydva atalakitott. A Tatrdk szint meg — helyébe sosem épiilt normal nyomkdzG palya. A bistriki viaduktot elbontottak, az egy-
mellett Gide szinfolt a Bécsbdl érkezett kori nyomvonalon ma orszagit halad.

E1-es allomany. A kocsik eredeti fehér- » Fl
piros festésiikben pompéznak Szarajevé
utcdin a Monarchia kimondatlan utan-
érzéseként.

Megjelentek a K2-es Tatrdk feldjitott,
két- és haromrészes (utébbi alacsony-
padlés kozéprésszel ellatott) valtozatai
is. Satra 2 és Satra 3 névre hallgatnak,
és a cseh Pars Sumperk cégnél, illetve
késébb, helyben épitették at a jarmve-
ket. Némely eredeti K2-es Tatra és atépi-
tett Satra-tarsai is a csehorszagi Brnébol
szarmaznak.

K2-esek kavalkadja a délutani
csticsforgalomban

Hatso szedds classic K2-es a palyaud-
vart kiszolgalo szarnyvonalon
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SARAJEVO Bistrik.
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A vdros f6l6tt halado keleti vasit vonala az alagtithol kiérkezve rakanyaro-
dott a viaduktra, majd behaladt Bistrik dllomdsra. A szinezett képeslap 1916 koriil
késziilt (Fodor lllés gydjteményébdl)

A modern épitészet szele Szarajevot is elérte: klasszikusnak éppen nem nevezheté
mecset el6itt varakozik a kocsiszinbél forgalomba allé hagyomanyos szinezésd, de
mdr elsé szed6sre dtépitett 292-es palyaszamii K2-es 2004. szeptember 25-én
(fot6: Fodor lllés)
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TROLIBUSZTORTENET

A szarajevéi trolibuszok torténete nem nyiilik
vissza tdl messzire az idében: 1984. november
23-4n adtak &t az elsG vonalat. A halézat 1992-

ig tzemelt, majd nagy része megsemmisiilt
a vdros ostromakor. Az tizem a habord utan
indult meg Gjbdl, ma a 24 kilométeres villa-
moshalézatot 22,5 kilométernyi trolibuszvonal
egésziti ki.

A villamos is aluszik

Hétvégén kizarélag az dreg K2-es Tatrdk
kozlekednek, a feldjitott, alacsonypadlds
kozéprészt is tartalmazé kocsik, a bécsi
ET-esek és a csuklos KT8D5-6s0k allag-
mego6vas miatt és a vandalizmus elkeriilé-
se érdekében a kocsiszinben pihennek.

A villamost hozzavetélegesen 6tven
autébusz- és negyven minibuszvonal, va-
lamint 6t trolibuszviszonylat egésziti ki.
Utdbbiakon a Skoda-trolikat felvélto, java-
részt a németorszagi Solingenbdl szarma-
z6 kocsik kozlekednek, nyugdijaséveiket
toltve a szarajevéi hegyek kozott.

A kozlekedési érdekességek kozott emli-
tésre érdemes a sikl6, amely a varos észak—
déli tengelyétsl (Alipasina) nem messze,
egy dombra épdlt, nehezen elérhet§ la-
konegyed két szintjét koti 6ssze a belvaros
északi részével. Eredetileg négy sikl6 létestilt
a nyolcvanas években, ebbdél ma mar csak
kett6 Gizemképes, és egy is béven kielégiti
a csekély forgalmi igényeket.

» kép és szbveg: Ekés Andrds

A modern épitészet szele Szarajevot
is elérte: klasszikusnak éppen nem
nevezhetd mecset elétt vdrakozik a
kocsiszinbél forgalomba allé hagyoma-
nyos szinezésd, de mar elsé szeddsre
datépitett 292-es palyaszami K2-es
2004. szeptember 25-én

(foté: Fodor lllés)
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magaspadlés Satra 2 tipus villamos a 3-as viszonylaton

Egyiranyuisitott KT8-as halad a févonal nyugati részén. A felvételen ldthaté villamosok nagy szama munkanapi, csicsidei
kévetésre utal




